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' Rauhe Zeiten fiir Schiffsfinanzierer

Viele Beteiligungen bringen den Anlegern nun Verluste ¢in - und das dicke Ende kinnte noch kommen

Von Reinhard Wiz

Bramen. Die weliweite Fluanimarkt- uod

Wirtschattskrise hat graviersnde Auswir- -

kanrgen auf Fandel vnd Schifffafnt, Pach-
lente §chitzen, dass yurgel! rond gehn Fro-
zent dor Containerschilie weltwelt beschif-
tighngsles vor Ankes Hegen, Neth 2007
wnd 2008 warden viele Neubauien i Aai-
traiy gegeban; Berelts hiestelite Schiffe ver:
grafiern jetat die Flotie der  ashalislosen”
Schitte; In- Schwierighelien stecken sher
richt-air Reéder tnd  Weriten, sondern
wnch diejenigen; die dénBau von Schiffen
finantieren:

SMeSONSOLONEN

* Hohe der

Schifsbeteifigungsa
in’iﬁi!iﬁg&jﬁum z

AL eiien Welmarkianiell von mebr als

34 Prozent [Standi Bade 2008) befindet sich
die grafie Containerschiffsiiotte, was de Fi-
natziersng anbelangt; i deutschen Hén-
den. Rond 4560 Containdrschiffe zablen zur
weltweiten Flotts Sollten alld sochiina Bai
befindlichen Containerschiffe in Fahit kb
men, “Gann Swiren ¢ if -absehbarer Zeit
thehrals 5000 Hinheiten; wie das Institat Fir
Sepvarkehiswirtschall und Logistik (ISLybe-
rechpet hat. Nach Afigaben des Verbands
Geschiossenie -Fonds e V. (VGFS ist jedes
anifte Schiff derweltwaiten Containetiiotie

duirel- denrtsohe igeschlassens Fonds finan:
ot yrorden ind steht ichty der iibli-

chen Finanderingsretrinme von Debll bis
15 5edat piohr: Jabren duch unter deren Be-
wittschaftung.

s Dar Marktist kraftig gaschrumpht

Sthiffsbetefigunden waren lange Zeit filr 5

vigle instiutionells ynd private Anleger als
trakdiy, micht zulelst’ dank “der  Tonnage:
steuer, die zit ansehnlichen Stenervoiieilen
Fahiren kannte:; Engagiert haben sich bei-
spielsiwelse Sawshl Kieine Angestellte it
Antagesipnien zwischen 100060 md 15000
Furd; als auich Anle, Rechisanwalte, Unter-
mehiser tnd Wohlkabende mit haticren Bin-
lagen”, sagt Peter Hahn, Fachamwall fir
Bank- und Kapltaimarktiecht, Nach seinen
Rechercher sing aktirell fund 275000 =~ vor-
rangig déutsche < Anleger i drea 1000 deus-
schan Schiffsfonds investiert.

“Wihrend 3as eingeivorbens Bmissionska-
pital i Schiffepsubanten ond sankdefe In
Tahr 260 meck TR NGRarden Baro betrag,
sank s 2008 auk 29 Milltarden: I dicsem
Jahr ist das geplante Platzierungsvolinnen
von Sechitishetefligingen {Hrstmarkt} nach
Branchenangaben auf 468 Milioner Eure
geschrusmpty, Die “durchschniitiche Héhe
der sinzélnen Beteiligunyg legt bed 72000
Buio, hat Peter Hahn ausgerechnet. Nach

Angal des Hoppenstedt-Inforimations:
dieisfes Senpe befrigen ziletzt die dor-
schmittlichen -, weichen® Hosten bel den
Schiffsfonds auf das Anlegerkapital inkla-
sive Agic - baisplelsweise fiir die Bigenkapi-
talbeschaffung, fir Steuerberatung wad far
Emissions< und  Beteiligungsprospekle  ~
riemlich unatiraktive 22,1 Prozent.

&

Gesetlsthatton in Sohiafiag
Zurn Veigleloh: Unter Rentabilitdtsgesichis-
punkien gelien seibst die 18,3 Prozent bet in-
Iandischen oder dié 15,6 Frozeat bef auslin.
dischen Immobiltenfonds bereits als grenz-
wertly, wenn 8% um die Anlegerrendile
el Mindestens 100 Schiffe bafinden sich

Irtaeli in wirtschattiicher Schi dawan
70 Kommanditgessilschaffen {KGs) ;in aku~
ter MNot”, berichist Peted Hahn. Sein Resu-
mée der zurzeit allés andere ais heschauii-
chen Lage asf den Mérkfen fir deutsche
Schiffsfi i 1z 13 Fon ischat-

bl 28 Ciatelisthatien besteht akuter Hand:
Tinysbedar, Hinzy koimme, dass zahleiche

tordern oder aber Dareits ausGeschifttetes
Kapital wisder zirfickzithlan,

KGs iwnschen aus der Tilgeng alsg

gén saien; :
B4 gibt dine ganze Reilie von Granden;
die Schisfinanzierungen ins Schlingery ge-

rated lagsen; und die die Anleger um fhven
Schlaf bringen kianen, Oft sindes das Aus-
\atifen voi Chartéiveririigen oder atich die

nachtragliche” Reduzierunyy giner - Schiffs- -

chastes dis die Finbuzetuny tnid/eder die
wirtschaftliche Kalkuiation fif dei Betrieb
éines Sehiffes vmd démif die Chancen der
Anleger axif “#id “profitables Erdagenient
durchetnanderivirbeln.

Tn Felten dor Kdse und der knappes Be-

schiftigung: fiii’ Transporttonrrige werden

anch schonimal Obiekle singe-
brachi in Beschalligingspdols,
i denen das Risiko steigt, dass
sinzelite Einheitent -~ ausfalien
oder gie Chatfestateny sinken,
Pracurch Kinnen auch zundchst
gut oder normal eufende Ob-
jelfe in Mitleidenschaft gafa-
ten, sagt Peter Hahn.

Es komemt auch vof, dass Bes
trifger, vorgeben, Charterver-
frige apgeschiossen zu haben,

In Brefien gibt 65 Zurzelt neun Enissions-
Laiiser, die enfweder selbst dm Markt Hir

tmd Jativen weiteie | Charterveririige Bus,
und:; Die Zahl der auvfBejenden - Schiffe
Steigt weiter.

Was knnen Anleger, disihse Felle davon-

Schifisheteil it Emissd akiiy
5ing, oder die mehr oder weniger hakannie
Ersiesionsh jmgeschaliet haben, um
eiene Objekte Zu platzicren.

Dzl zéhlen: Delnge Schipping UmbH
55 . Sehiffe}, - Germar | Tanker  Shippis
GrbH& Co.KG {13 . Schiffg), 1 B

sch sehen, juristisch gelfend ma-
chen, un thr Kapitsl zu retten? Zu prifen st
i Binzelfall, dagt Anlegeishivalt Habn, ¢b
die Bank und/ader dér Anlagebéiater sing
Anlage-und Anleger-gerechie Berating ge-
Ieiztet haben. Eventuel verschiviegeone Pro-

s} d {kick-backs! - bisten

Linyvd Reedersi G & CoKG und Hanse
Mays Reedersi Grobii & CoKG, die Haz-

ven & Pértuer Réaderal GmbH [mehr als 56

Sehiffe), HTB Schiffstonds CmbH&Co KG,
MCC Maritinie Copdept GmbH, Navals In-
ves GmbH & Co XG, Wevhe, die F Vi
sieni & Co. sowie dié Rigel Schifs
fanrts CmbH&Co KG.,
Apsgehend von der Basisan-
nehrie, wonach i Déutschland
tund gebn Prozent dller Betedli-

ehenso juristische Ansatzpuniche wis vorent-
halfende eder nicht rechizeitig ausgelie-
ferte Betetligungsprospekle.
Frision beackien

Zudem gehddesiva den Aufgaben sines An-
lageharaters, die wirlschaftiiche Tragiahig-
ksit'des Beleiligungskonzepias 20 Sherpri:
fori. Whirden Betetligongen an 84 Haus-
Fiar* an den Maan/as die Frau gobsacht gal-
ten‘speziﬁs che Widsrnifsmoglichkéiten, Bad

kte mgwischen notlel-

and/oder vorsatslicher “Téus

Peter Hahn muit Blick aaf dent Bre-
ey Ermissignsplatz 7u folgen-
den Eckwerlen:

‘dend sind, kommt Rechisanwalt”

schung des Vermiftlers oder der Bank dirfte
sich die juristische Ausgangssitustion fir
den Anleger shar glinstiy gestalien,

Sorgiall ist angesag! 0 Umigang mit den

Uher die ¢ Biemer
Emittentes seien rond 1.8 Milli-
alt

Petey

bei “ndherem - Hinseh stelit
sich dann sher hefaus, dass s5le-
Gighich um Opticnen gebt. Eben-
talls haufiger zi beobachten ist, dass Emis-
stenen von. Schiffsheteiligunigen gar nicht
raehr zu Ende gebracht werden, weil sich

Hahn

die wittschaftiichen Ralmenbedingungen -

fir das Anlageobjekt oder fiir den Hmitten-
ten sy negativ verandert haben, dass an'eine

I ifle Fi ung nicht rehr
Faid st

Fom

& )
ten sind beraits insolvent, dral stehen kurz
woor der Insolveny, viermal sind Notverkéufe
won Schiffen der letzte Ausweg gewesen, 30
Schifis-KGs bafinden sich  der Sanierung,

- - Auch Hir fachlich weniger versienie Anle-
get it es daher ein klar erkennberes Alarm-
sigmal, wenn versucht wird, von den Kom:
manditisten {ratwillige} Nachschiisse sinzu-

FOT(0]. $7088

arden Tiaro an Schiffshetefligun:
e fiiy etwa 100 Schiffe gezeich-
net worden, Fiinter diesen Enga-
Gerfients stehey vach dicsen Bérethnungen
20000 bis 25 000 Andeges.

MNimmtman auch i Biemen sifie Quote
Yoo zéhn Provent Schieflagen el den ge-
zeichneten Objekten an, so wirtnaldueliin
Bremen zehn Schiffe und ihre Anleger wirt-
‘sthaftiich bedroht. ,Und das wird in den
kommienden Jahren noch bedeutend mehr
werden”, vesmute: Hahn.

Denn nach wie vor legern Besieltungen
i weitere neue Schiffe vor, aach wie vor
lauvfen auch in der kommenden Monsten

Fristen: Halt kann drei Jahiré fach
der VerdHentichung eines Prospekis sine
Verjfhrung ef wag die Erfol
sichten Tir Anspriche aus Prospekiieblern
gder der Prospekthathmg det Emittenten go-
fierell in Frage stellen kang,

Und daay Betder Jurlst noch elnen Rat [dr
Anleger, die sich Bher e Zustand dires
Schiffsheteiligung . nock nicht b Karen
$ind: Brstenal die Protokolie der Gesellschal-
tar 3 lesen, iehit Hahz
Vielletcht auch mal perséntich an soltheh
Ver E toilneh um sich aus
‘erster Hand zut informderén, statt nur den Be-
rater zu schicken, oder sta¥t sichk weitethin
aussthlieflich durch Treuhandkommanditis-
ten vetireten zu lassen.




