MANAGEMENT Rechts-Tipps fiir Beluga-Anleger

Beluga-Gruppe:
Schiffbruch fur Anleger!

Priifen, ob Risiken zutreffend dargestellt wurden

Peter Hahn, Fachanwalt fii Bank- und Kapital marktrecht
info@hahn-rechtsanwaelte.de

eluga Chartering GmbH hat beim
Amtsgericht Bremen am 16. Mérz 2011
Insolvenzantrag gestellt, einen Tag spé-
ter auch die Holdinggesellschaft Beluga Ship-
ping GmbH. Zum vorldufigen Insolvenzver-
waller ist Rechtsanwalt Edgar Gronda von der

Kanzlei Schulze & Braun beslellt worden.

Liquiditatsprobleme
schon 2009

Anfang 2010
Niels Stolberg noch dreiffig Neubauauftrige

hatte Beluga-Griinder

insbesondere fiir Schwergutfrachter in den
Biichern. Stolberg glaubte, mit dem Spezial-
segment Schwergutfahrt von der allgemeinen
Schiftfahrtskrisc unbeschadet zu bleiben. Al-
lerdings fehlte ihm schon damals ausreichend
Figenkapital. Bereits im Spatsommer 2009
haben mehr als zwolf Schiffe von Beluga die
Zahlung von 30 his 50 Prozent der Charterra-
ten fir ein Jahr eingestellt. Nach den geschlos-
senen Vereinbarungen sollten diese Betrige
dann spiter nachentrichtet werden. Damit
sollte Beluga im Herbst 2010 beginnen. Dies
ist auch anfinglich geschehen, spiter dann
aber nicht mehr durchgehalten worden. Der
US-amerikanische Finanzinvestor Oaktree,
der sich im Jahre 2009 an Beluga beteiligt hat,
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reklamiert aktuell, durch Tauschung von Stol-
berg einen Schaden erlitten zu haben. Dieser
belduft sich nach unterschiedlichen Quellen
zwischen mehr als 100 und 150 Millionen
Euro.

Trickserei bei
den Charterraten

Je hoher der Kaufpreis eines Schiffes war,
desto hohere Charterraten konnten fiir dieses
vereinbart werden. Im Ubrigen sind laut Aus-
kunft von Branchenexperten bei Auflegung
der Schiffsfonds oft entsprechende Zwischen-
handelsgewinne unter anderem von Stolberg
kassiert worden. Damit konnten dann auch
spater die Charterraten subventioniert wer-
den. Verschiedene Emissionshiuser haben
sich an den Bestellergesellschaften beteiligt,
sodass es — dort, wo sie angefallen sind — zu
einer Teilung der Zwischenhandelsgewinne
gekommen ist. Die Beluga-Gruppe halle zahl-
reiche Schifle zu sehr glinstigen Preisen in
China bestellt. Bei so groflen Serien wie bei
Beluga ist von entsprechend hohem Rabatt
auszugehen. Die Bauvertrige sind dann als
sresale” tiber Emissionshduser an die Schiffs-
fondskommanditgesellschaften weitergegeben
worden. Die marktiiblichen Charterraten bei
Schwerguttransporten liegen bei etwa zwei
Drittel der mit Beluga vertraglich vereinbarten
Raten. Damit werden dic investierten Anleger
fur die urspriingliche Laufzeit der Charterver-
trége von funf bis sicben Jahren wohl keine
Ausschiittung mehr erhalten.

Riickzug der
Emissionshauser

Far eine fristlose Kiindigung des auf Dau-
er angelegten Bereederungsvertrages sind
Griinde zu finden, zum Beispiel wegen Ver-
letzung der Treuepflicht. Die Bereederung
erfolgt jetzt durch dic Hammonia Reederei
in Hamburg, eine Joint Venture Gesellschaft

von HCI, Dohle und General Electric mit der
aktiven Bereederung bei Dohle. Das generelle
Problem ist aber durch Kiindigung der Char-
tervertréige nicht gelost. Die Schiffe miissten
auch die Ladung léschen, um frei zu sein.
Auch ausstehende Treibstoff- und IHafenkos-
ten stellen eine Gefahrdung der Schiffe dar.
Angeblich sollen bereits 13 Schiffe wegen For-
derungen gegen Beluga arrestiert worden sein.
Die bei neuen Vertragen nur auf Marktniveau
durchsetzbaren Charterraten decken gerade
einmal die Betriebskosten und eventuell die
Bankkosten ab. Insgesamt gibt es bei Beluga
95 Glaubigerschiffe, rund 60 Schiffe gehoren
deutschen Fonds-KGs, die zur Hilfte durch
Beluga bereedert worden sind und zur ande-
ren Hilfte durch dritte Reeder. Bei manchen
urspringlich von Beluga gecharterten Contai-
nerschiffen sind die Vertrige bereits ausgelau-
fen. Bei den erwihnten Oaktree-Schiffen han-
delt es sich um Neubauten, dic erst 2009/2010
in Fahrt geckommen oder noch im Bau sind.
Das wegen des Zusammenbruchs des Fonds-
Marktes fehlende Eigenkapital fiir die Neu-
bauten war der Grund fiir den Finstieg Oak-
trees hei Beluga.
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Insgesamt sind etwa 15.000 Anleger mit
400 Millionen Euro Kapital in sogenannte
Beluga-Schiffe investiert. Als Emissionshduser
sind HCI Capital AG (20 Schifle), Ownership
Emissionshaus GmbH, Bluewater Capital
GmbH (9), Nordkontor AG (4), EEH Elbe
Emissionshaus GmbH & Co. KG (3), Vega-
Reederei (3), Jan Luiken Oltmann Gruppe
GmbH & Co. KG (3), TC Trumpp Capitalbe-
ratung GmbH (2), Deutsche Fonds Holding
AG (2) und ExclusivCapital GmbH & Cie
FinanzHolding KG (1) von der Beluga-Pleite
mit der in Klammern stehenden Anzahl von
Schiffen betroffen.

Ein geschadigter Anleger kann dann Scha-
densersatzanspriiche geltend machen, wenn
er von der anlageberatenden Bank nicht anle-
ger- und nicht objektgerecht beraten worden
ist. Hierzu gehdren neben der Verheimlichung
von Rickvergiitungen auch unzutreffende
Darstellungen der Marktverhiltnisse und Ri-
silken. Bei Schiffen, die sich nach Mitte 2009
in der Platzierungsphase befanden, bieten sich
eventuell Ansdtze fiir eine Haftung. Im Pro-
spekt hitte auf die finanziell angespannte Si-
tuation von Beluga/Stolberg im Spitsommer
2009 hingewiesen werden missen. Es ist zu
prifen, ob die Risiken in den Prospekten zu-
treffend dargestellt worden sind. m



