Schiffsfonds sind in Not geraten

Insolvente Reederel Beluga kein Einzelfall / Ethche Anleger fiirchten um ihr Geld

rit/hlr. . HAMBURG/FRANKFURT,
20. April. Was haben die FuBballer Tim
Borowski (Werder Bremen), Christoph

Metzelder (Schalke ' 04) und Thorben
<+ Marx: (Borussia: Monchengladbach) 'ge~

“meinsam? Alle drei Bundesliga-Profisha-
ben Geld in Beluga-Schiffe investiert und
missen ‘nun fiirchten, einen Teil davon
nicht mehr wiederzusehén. Die Bremer

- Schwergut-Reedetei hatte im Mérz Insol-

“ vehz beantragt, Die Staatsanwaltschaft er-

mittelt wegen Betrugsverdachts. Die drei’

- FuBballspieler -sind nicht allein: Nach
~ ‘Uberschlagigen - = Schatzungen - diirften
- etwa 15000 Anleger mit 400 Millionen
- Buroin Beluga -Schiffen investiert sein.

Der ‘tiefe Fall des Bremer Unterneh--

mens Niels Stolberg wirft ein Schlaglicht
auf eine Branche, die ihre Finanzierung
kiinftig auf neue Beine stellen muss. Rund
ein Drittel aller Contamerschlffe die iber

_ die Weltmeere schippern, ist in “deutscher

- Hand. Diése Fithrungsrolle verdanken die -
 Reeder unter anderem Schiffsfonds, ei-
nem Fman21erungsmodell das im Zuge

der Finanzkrise seit 2008 Schaden genom-

men hat. Denn die schwache Weltkonjunk- -

tur hat'auch die Schifffahrt und damit vie-
le Fonds getroffen. ~

Man. kennt sichin diesem Geschaft
Bei Schiffsfonds beteiligen sich die Anle-

ger fiir eine feste Laufzeit unternehme-:

risch an einem konkreten Schiff. Sie wer-
den somit zu Teilhabern mit allen Chan-
cen und Risiken, die eine solche Beteili-
gung mit sich bringt. Nordcapital, HCI,
- Conti, Oltmann Gruppe, MPC Capital,
'MCE, Hansa Treuhand und Lloyd Fonds
sind die grofen-Anbieter. Das Eigenkapi-
tal, das. die Initiatoren bei-den Anlegern
einwarben, bildete eine tragende Rolle im
Bestellverhalten der Reeder: :

Der Fall Beluga ist nicht der erste Fall

der deutsche Anleger in letzter Zeit Geld

kostete. Auf 1,7 Milliarden Euro beziffert
der Vérband Geschlossene Fonds (VGF)
fiir 2010 das in Schiffen plazierte Eigenka-
pital. Das waren 7 Prozent mehr als ein
Jahr-zuvor. Doch der Anstieg kam nicht
immer aus freien Stiicken zustande: 286
Millionen Euro mussten: die Anleger in
Form" von - Kapitalerhéhungen - aufbrin-
gen. Hitten sie dieses Geld nicht nachge-
schossen, wire ihnen mdglicherweise ein
noch groBerer Schaden entstanden.

Die Anleger engagierten- sich: schon
mit 'gréBerer Begeisterung. Thren Hohe-
punkt erlebten Schiffsbeteiligungen 2007

-mit einer Kapitalplazierung von insge-
samt 7,3 Milliarden Euro.: Viele dieser
Fonds von 'damals laufen auch heute

noch. Doch im Zuge der Finanzkrise ging -

auch-das Interesse an unternehmerischen
- Fondskonstruktionen kraftig zurtick.: -

“Imimerhin belief sich der Bestand:an
Schiffsfonds per Endé 2010 noch auf 52
Milliarden Euro. Davon brachten die An-
leger 20,9 Milliarden Euro-als Eigenkapi-
tal auf. Die Differenz — mehr als die HAlf-
te — trieben die Fondsinitiatoren in Form
von Bankkrediten auf. Damit sind Schiffs-
fonds nach geschlossenen Immobilien-

fonds, die auf ein Volumen von insgesamt

' was

73, 8 Milliarden Euro kommen, die grofite
Anlageklasse im Bereich der unternehme-
rischen Beteiligungen. -

- Mehrere hunderttausend deutsche An-
leger sind in insgesamt rund 2500. Schif-

- fen - investiert, schitzt  der Hamburger

Schiffsfondsexperte Jiirgen Dobert. Etwa
1000 "dieser. Schiffsgesellschaften seien
seit dem Herbst 2008 zu Sanierungsféllen
geworden. .Das heifit: Anleger wurden
oder werden aufgefordert, Ausschiittun-
gen zurlickzuzahlen und Nachschiisse zu

~ leisten; die. Banken sollen Tllgungen oder

~ schiittungen rechnen.

‘nern versprochen hatte ,,D1e bei neuen

Vertragen nur duf Marktniveau durchsetz-
baren Charterraten decken gerade einmal
die - Betriebskosten und  eventuell “die
Bankkosten ab“, sagt Peter Hahn. Der
Fachanwalt fiir Bank- und Kapitalmarkt-
recht glaubt daher, dass die betroffenen
Schiffsfondsanleger in jedem Fall mit
deutlichen Verlusten rechnen miissen. In
der Regel kénnten die Anleger fiir dierest- |
liche Laufzeit ihrer: Betéiligungen von:
fiinf bis sieben Jahren nicht mehr mit Aus-

'ANZEkIGE :

- gar Zinsen stunden. Weitere 1000 Schiffe,
schitzt Dobert, kdnnen die Schiffshypo-
thekendarlehen nicht mehr. vertragsge-

. -maf bedienen. Daher seien sie darauf an-
gewiesen; dass die Banken stillhalten —.

zu - wachsenden ‘Schuldenbergen
fiihrt. Bei vielen dieser Schiffsgesellschaf-
ten seien daher in.den néchsten Jahren
keine Auszahlungen an che Anlegerzu er-
warten.

Das gilt offenbar auch. fur dlejemgen

Beluga-Schitfe, welche die Fondsinitiato- ~

ren wie HCI Capital und Ownership kurz
vor der Beluga-Insolvenz abgezogen und
anderen Reedern anvertraut haben. Zum

einen sind langst nicht alle Schiffe frei ver- «

flighar. Aufgrund offener Forderungen ge-

“geniiber Beluga sollen etliche in Héfen ar-

restiert worden sein. Zum andern diirften

- die neuen Charterraten viel geringer sein

als jene, die Beluga einst den Fondszeich-

Jetzt bekommen die Anleger zu spiiren,
dass Schiffsfonds unternehmerische Be-
teiligungen sind; die das Risiko des Total-
verlustes in sich tragen. Anleger, die auf -
dem Rechtsweg versuchen, ihr eingesetz-

tes Geld zurlickzuholen, haben es also

nicht leicht. Juristische Chancen hitten
am ehesten jene Fondszeichner, die von
einer Bank beraten; dabei aber nicht tiber
die Riickvergiitung (Kick-back) fiir das
Kreditinstitut aus dem Verkauf der Fonds-
anteile unterrichtet worden ‘seien, sagt
Hahn. Denn nach einem Urteil des Bun-.
desgerichtshofs seien die Banken- vet-
pflichtet, ihre Kunden ungefragt iiber die
volle Hohe “der Vermittlungs- und Ver-
kaufsgebiihr zu informieren. Fir freie Fi-
nanzberater gelte das so nicht. Auerdem
seien manche Banken und Sparkassen bei
Fillen eindeutiger Falschberatung eher
bereit, sich auergerichtlich zu einigen.



